         MAGYAR  VITORLÁS  SZÖVETSÉG,  LASER  4.7  UTÁNPÓTLÁS  KERET

BESZÁMOLÓ  AZ  ANDORAI  LASER  EURÓPA  KUPA  VERSENYRŐL

Időpont: 2008 március 27-30

Helyszín: Andora, Olaszország

Résztvevők: Laser 4.7 válogatott, kiegészülve Laser radiál válogatottal és klubversenyzőkkel

Utazás: egy autóval, egy motorossal, 6 versenyzővel, 7 versenyhajóval

Edző: Timár Péter

Az indulás napja: az izolai verseny utolsó napját követő reggelen, március 24-én, húsvét hétfő reggelén, meglocsolva a lányokat és jól bereggelizve, elbúcsúztunk az izolai csapat Magyarországra tartó tagozatától, majd Trieszt fele vettük az irányt, onnan Velence, Brescia, Genova, Alassio, Andora volt a sorrend, mintegy 680 km távolságra. Az út rendben zajlott, az autóban DVD-zés, beszélgetés, evés-ivás múlatta az időt. Este negyed 7 kor értük el a kikötőt, mely óriási volt és akkor még szinte kihalt. Gyors leakasztás után felhívtuk szállásadóinkat, hogy jöjjenek értünk, mert tudtuk, mi nem találunk oda. Jöttek is, kb. 8 km távolságból, majd együtt ugyan oda vissza. Szállásunk a később kellemes emlékű agroturismo rendszerben várt minket. Folyómeder mellett, hegy lábánál, falusi hangulat, remek levegő, nagy pázsit, virágok, 3 kutya, csend és kedves háziak. A szobák újak és kényelmesek voltak, az alvás pedig elkerülhetetlen. 

Első edzés nap: 25-én a tartalmas reggeli után, napozás és tervezés következett, majd 11 kor leértünk a kikötőbe. Bejelentkeztünk a kikötővezetőnél. Lepakolás, szárítkozás, mivel Izolán szakadó esőben pakoltuk el hajóinkat. Rendbe tettünk mindent, majd vízre tettük a motorost. Az edzés 14 órakor kezdődött. A versenyzők nagy meglepetésére a tengeri hullámokról alkotott elképzeléseik itt új értelmezést kaptak. Kis szél fújt, melyhez nagy, majd 3 méteres hullámok, 6 méter hosszan, keresztbe érkezve a szél irányára. Fix pontot nem találtam, így az áramlás ismeretlen. A bemelegítő feladtok akadoztak, főleg a manőverek, mivel a hullámok mindent szétráztak. A cirkálás csak erős futtatással tudott megvalósulni. A vitorlák beállítása is kérte a has beengedését, majd a szokatlan mozgást testtel. Hozzávetőleg 2 óra elteltével a szél teljesen leállt. Vártunk kicsit, majd kihánykolódtunk a partra. Csomeszék ekkor érkeztek és mi már úgy fogadtuk Őket, mint az igazi házigazdák. Némi csavargás és bolt keresés után felnavigáltuk Csomeszékat  Agroturizmoba, mivel ők is velünk laktak. Kártya, megbeszélés és alvás zárta a napot.

Második edzés nap: 26.-án egy Bft.-tal erősebb szél, de hasonló kondíciók vártak minket a tengeren. Több feladatot tudtunk végrehajtani, többet foglalkozhattunk a sebességgel és manőverekkel. Közel 4 óra vitorlázás után visszatértünk a kikötőbe, ahol már a kihaltság szó régen nem volt igaz. Pihenő és étkezés után próbáltunk a nevezésről megtudni valamit. Kiderült, hogy a versenyzők előnevezését nagyon komolyan veszik. Akik 16.-ig nem regisztráltak be az assolaser.com-on, azok csak várólistások lehetnek, majd az első rajt előtt 2 órával talán benevezhetnek. Két versenyzőnk próbált regisztrálni 16.-a előtt, ám nem jártak sikerrel, tehát várólistára iratkoztak fel. További meglepetést okozott, hogy az olasz szervezők szülői beleegyezéseket kértek, melyeket sehol nem írták korábban. Tehát összegezve az este nagy része a hiányok pótlásával, szülők ugrasztásával, faxoltatásokkal, némi vacsorázással és reménykedéssel telt, miszerint remélem, hogy 27.-én minden magyar versenyző ott lesz osztályának első rajtjánál.            Ott volt! 

A laser 4.7 osztályban 13 nemzet, 114 induló, míg laser radiálban 16 nemzet 153 induló. Nagy mezőnyök, melyeket minden osztályban négy egyenlő részre osztottak a világranglista helyek szerint, majd minden csoport kapott egy színt, mely egy fólia darabként lett felragasztva az árboc alsótagok bummveret és albaveret közötti részre. Minden napon minden futambankét-két szín, két-két futam külön rajtolva versenyzett egymással. A naponta variált párok kizárták a holtverseny esélyét. A verseny előtti estén ismét kiírás fordítás, pontonként megértve az izolai verseny rendezéshez képest is bonyolultabb helyzetet, pályákat, színeket.

I nap: szinte közhely, de leírom, hogy első nap este, jó volt magyarnak lenni Andorában! A part felöl (330 fok) fújó, eleinte 3 Bft., majd némi erősödés, hűvösödő idő. Délután 5 óra volt ekkor. A szél sokáig fordult, a rendezőség türelmesen várt, majd hosszas várakozás utn pályát tűzött és rajtoltatott. A part közelsége a bal és a jobb pörgésektől nem volt mentes, de valahogy a magyar versenyzők közül sokan ráéreztek a ritmusára. Volt lee rajtból jól tisztázó középen felért versenyző és volt luv rajtos, bal oldalon leállt ellenfeleket jobbról megverő versenyzőnk. A sebességük kiváló volt elmondásuk szerint. Az első kreuz bója vételek után mind a négy érdekelt futamunkban a magyarok vagy vezettek, vagy az első háromban, négyben vitorláztak, némelyikben ketten voltak az első háromban!! Kísérve a vitorlázásukat látható volt a jó érzékű mezőnyfogás, a jó sebesség a jó manőverek. Sajnos futamot nem nyertek, de 3 második hely, 2 harmadik hely 1 hatodik hely és 1 hetedik hely jött ösze a két 55 hajós 4.7 futamból és a két 76 hajós LR futamból. Remek kezdés! A megbeszélésen elhangzott, hogy az igazi tengeri futamok csak most jönnek, de a jó kezdés őket segíti most.

II. nap: 28.-án tiszta idő, 90 fokról fújó Bft. 2-3 as ban érünk a pályára, majd a helyet ismerő Palkó János edző barátunk előrejelzése bejön: a szél fordul a nappal, azaz 90 után 120, majd 210 és végül 240 foknál beáll a 3-as szél, 2.5 méter/ 5-6 méteres hullámok. A rajt után hosszú balcsapást kellett húzni és nagyon figyelni a leeben rajtolók emeléseire. Aki nem állt feljebb 2x, 3x az emelésekért jó ütemű és hibátlan fordulókkal, az nem érte el az első kreuz ¾-énél azt a jobb pörgést, ami a szikla közelsége miatt felhúzta az élmezőnyt az első bójához. Az első futamban ezt nem is lehetett látni csak kívülről 1-2 versenyzőn. A magyarok közül Kocsis Ákos és Györffy Bálint jól helyezkedtek, bőszelezéseikkel is tudták tartani 10-en és 15 ön belüli helyeiket, mely helyek roppant értékesek voltak a befutóban. A szél ekkor a 3-as erősségről tovább erősödött, de csak 4-5 Bft.-ig. A kisebb versenyzőink igyekezetük ellenére ezt már láthatóan nem bírták. A taktika a nap további 2 futamára hasonló volt, csak finomságokban különböztek, az emelések számában és helyében, illetve a mezőny nagyobb része kezdett ugyanarra vitorlázni, így a sebesség a hajóvezetés sokat számított. Lány versenyzőink igyekezetük ellenére nem tudtak a futamok közepe felé közeledni. Már a rajtoknál a gyengébb helyek jutottak és sebességhátrányuk sem múlt el.

A második nap és 5 futam után Kocsis Ákos 19., Györffy Bálint a 31., Mátyás Viktor az 51., Bathó Péter a 61. helyen állt.

III. nap: Ismét kisebb szél, Bft. 2-3, a hullámok nagyok és keresztbe jönnek jobbról. Szélirány reggel 30-60 fok, majd  kb 5 percenként átáll egyikből a másikba. Áramlás 140 fokról 10 m/perc. A part közelébe félő volt menni, mert ott leállás volt várható, de mégis a bal oldal mutatott jobbat. Tehát a lee rajt, majd közép-bal látszott jónal a Standardnál. A kisebb osztályok esetében aztán volt jó a jobb is. A hullámok maradtak nagyok, a szél leállt Bft. 2-re, iránya 40-50 fok. Kocsis és Györffy tartja a lépést az élmezőny gondolkozásával,  15-20 ban tudnak végezni, a többiek koncentrálása kevés. Csupán a mezőnyök második harmadában, annak végén vitorláznak. 

Radiálban Kaiser Kristóf remek vitorlázással a helyzetek tökéletes kezelésével, a szél követésével minden futamban 10 ben tud végezni, míg olasz és török ellenfelei a 30-on túl szenvednek a kisebb szélben. Kristóf a nap végére átveszi az összetett vezetést! Dícséret illeti Szigethi Botondot, aki egy merész rajt után azonnal keresztezve jobbról végig az élmezőnyben vitorlázik, jó sebességgel és nagy akarattal szerzi meg az 5. helyet. A többiek rajtoknál maradnak alul és onnan nem lehet, nem tudnak tiszta szélben vitorlázni. A bójáknál hatalmas tutajok keletkeznek, onnan sen lehet előkerülni, csak szerencsével.

IV. nap: mindenki számol és próbál olyan taktikát készíteni, hogy lehetőség szerint javítson. Tudja ki, kik vannak a közelében előre-hátra, hány pontra. Futam előtt pontos beállítás keresése, egy jó versenyzővel való spontán mérés, mozgások figyelése. Sajnos a szél ezen a napon nem alakult ki, így nem tudtunk több futamot vitorlázni ebben a remek mezőnyben, melyben reményeim szerint sokat fejlődtek a versenyzők. Aki legalább egy futamot végig tudott uralni, koncentrálni, az olyan sikerélménnyel lett gazdagabb, mely sokáig motivációt adhat neki. Sok versenyzőnk rendszert tanúlt, mely segíti a jó eredményt, van aki a mezőnyvitorlázást fejlesztette, azaz sok hajóval együtt haladni, sebességet tartani, nem felülni, minden hullámot megdolgozni, kitalálni az ellenfél következő lépéseit. Legjobb eredményeink: Laser 4.7: Kocsis Ákos: 25., Gyöfffy Bálint 31., Bathó Péter 59., Mátyás Viktor 60., Gengelicki Sára 98., Héjj Viktória 106.

Az utazáshoz az autót és az utánfutót Héjj Imre biztosította, köszönet érte. Edzőmotoros: Metzeller 470- MVSz.

A válogatott versenyzők támogatására az MVSz  41 000 HUF/fő támogatást biztosít, a fennmaradó összegeket a versenyzők szülei, ill. a klubok biztosították. Az edzői napidíjat az MVSz biztosította.
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